Elisabeth Singer-Brehm

,Das sind Morder und Kriminelle, sie werden zum Arbeiten nach

Flossenblirg geschickt.“

Bauliche Zeugnisse der KZ-Haftlingstransporte mit der Deutschen Reichsbahn

Das neue Verkehrsmittel Eisenbahn fordert ab der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts den wirtschaftli-
chen Aufschwung Deutschlands, an dem auch das
Gebiet Ostlich des Naabtals teilhaben soll. Wahrend
die Strecken von Schwandorf Gber Furth im Wald
ins béhmische Domazlice (Taus) sowie von Wiesau
und Waldsassen nach Eger bereits in den 1860er-
Jahren realisiert werden, dauert es noch uber 20
Jahre, bis auch eine Verbindung in den Oberpfalzer
Wald hinein in Betrieb geht: Ab 1886 fahren Zige
von Weiden uber Neustadt an der Waldnaab und
FloR nach Vohenstrauf3, ab 1900 weiter nach Waid-
haus und ab 1908 schlief3lich bis Eslarn. Schon seit
der Inbetriebnahme der Strecke fordert ein Stein-
bruchbetreiber deren Weiterfuhrung von Flof3 nach
Flossenblirg, doch wiederholte, zahe Prifungsver-
fahren blockieren den Bau viele Jahre. Erst im Juni
1908 wird er genehmigt, und 1913 kann endlich die
6,42 Kilometer lange Stichbahn von FlofR Gber
Plankenhammer, Altenhammer und Ruckersmuhle
nach Flossenburg eréffnet werden.

Annlich kurz wie die Strecke selbst ist auch ihre
Nutzungsdauer: Nachdem zunachst nur Giterver-
kehr rollt, fihren die Kursbiicher ab 1939 gelegent-
liche Verbindungen mit Personenzigen. Im Mai
1959, nur 20 Jahre spater, muss der Personenver-
kehr aber schon wieder eingestellt werden. Das
Aus fiir den Giiterverkehr kommt 1972." Nach dem
Rickbau der Gleise 1974 bleiben nur wenige mar-
kante sichtbare Spuren der alten Bahnlinie mit der
Streckennummer 5055: in Flof3 eine einbogige Bru-
cke Uber den Hardtbach und eine einbogige Briicke
nahe der Eigenheimsiedlung, eine einbogige Bru-
cke Uber den Burgerbach bei Plankenhammer
(Abb. 1) und die Laderampe bei der ehemaligen
Porzellanfabrik Plankenhammer (Abb. 2). Als das
Landesamt flr Denkmalpflege 2018 den Eintrag
dieser Relikte in die Bayerische Denkmalliste ver-
kindet, stellt es aber klar, dass nicht allein die tech-
nikgeschichtliche Bedeutung, die den drei Stre-
ckenlberfuhrungen als friihen Beispielen moderner
Stampfbetonbriicken zukommt, zu deren Aufnahme
gefuhrt habe. Ebenso sei ausschlaggebend gewe-
sen, dass die Bricken, zusammen mit der ehemali-
gen Laderampe bei Plankenhammer, die letzten
baulichen historischen Zeugnisse des dunkelsten
Teils der kurzen Geschichte der kleinen Nebenstre-

cke seien, der Verbindung des Bahnnetzes des

Deutschen Reiches mit dem Konzentrationslager in

Flossenbiirg:?
Dass die Mitte der 1930er Jahre bestehende
Infrastruktur des Deutschen Reiches immer
auch fir Héftlings- und Zwangsarbeitertrans-
porte genutzt worden ist, kann als allgemei-
nes Phdnomen der Deutschen Geschichte flir
sich genommen kein Anlass sein, eine Denk-
maliiberpriifung des ehemals bestehenden
Strallen- und Eisenbahnnetzes zu veranlas-
sen. Ein bedriickendes Kapitel der ehemali-
gen Stichstrecke FloR3 - Flossenblirg ist es
allerdings, dass diese, obwohl damals nicht
durch reguléren Personenverkehr genutzt,
von 1938 bis 1945 Transportweg von Héftlin-
gen und Zwangsarbeitern des Konzentrati-
onslagers in Flossenbiirg war.?

Zwischen Mai 1938 und April 1945 verschleppen
die Nationalsozialisten fast 100.000 Menschen in
den Lagerkomplex des Konzentrationslagers Flos-
senburg. Die Gefangenen stammen aus allen Lan-
dern Europas. Mehr als 50.000 Haftlinge werden
ins Hauptlager nach Flossenburg gebracht, die an-
deren, darunter auch 16.000 Frauen, kommen di-
rekt in eines der knapp 80 AulRenlager.

Die Deutsche Reichsbahn spielt beim Transport
eine entscheidende Rolle: Grolte Sonderzige, be-
stehend aus bis zu 50 Glterwaggons, karren tau-
sende Gefangene quer durch die besetzten Lander
Europas. Vergitterte Spezialwagen, unterteilt in Zel-
len, transportieren kleinere Haftlingsgruppen. Ein-
zelne Gefangene mit ihren Bewachern verschicken
Gestapo und SS sogar mit normalen Personenzi-
gen.
Diese Transporte finden vor aller Augen statt und
kénnen insbesondere auf einer Nebenstrecke wie
der von Weiden Uber Neustadt und Flof3 nach Flos-
senburg niemandem verborgen bleiben. Wohl we-
gen des eingeschrankten Personenverkehrs nach
Flossenbirg enden die Eisenbahnfahrten fir die
Gefangenen oft schon in Weiden, und der restliche
Weg wird mit Lastwagen, Bussen oder auch zu Fuf3
fortgesetzt:

Wir Kinder schauten immer zu, wenn die

Menschen am Bahnhof aus den Waggons



durch die Stral8e getrieben wurden. Uns wur-
de gesagt: ,Das sind Mérder und Kriminelle,
sie werden zum Arbeiten nach Flossenblirg
geschickt [.. J

Auch in Neustadt, dem Anfangspunkt der Lokal-

bahnstrecke, waren die Gefangenen ein gewohnter

Anblick:
Als Gymnasiast fuhr ich jeden Tag von Erben-
dorf nach Weiden [...] In Neustadt an der
Waldnaab standen téaglich kleine Trupps
scharf bewachter KZ-Insassen in ihren diin-
nen, blau gestreiften Anziigen frierend auf
dem Bahnsteig, um in das nahe Flossenblirg
gebracht zu werden. Wir nahmen das unge-
rihrt als normale Erscheinungen des Alltags,
auch die Viehwaggons, aus deren mit Sta-
cheldraht vergitterten Luftungsluken stechen-
de Augen zu uns heriibersahen.®

Bei sehr groRen Transporten mlt vielen hundert bis
mehreren tausend Haftlingen® vermeidet die SS
das Risiko des Aus- oder Umsteigens in Weiden
oder Neustadt. Doch schwere Zige mit vielen Wag-
gons bendtigen fur die enorme Steigung auf den
letzten Streckenkilometern nach Flossenblirg eine
zweite Lokomotive. Daher ist der Bahnhof in Flol
fur viele der KZ-Haftlingstransporte Endstation. Be-
wacht von prigelnden SS-Mannern mit scharfen
Hunden muss der Rest des Weges, vorbei an Plan-
kenhammer und durch Flossenblirg, hinauf ins
Konzentrationslager als FuRmarsch zuriickgelegt
werden:
In Flinfergruppen marschieren die Méanner in
der schwiilen Hitze am Morgen dieses vierten
August die StralBen entlang, die aus einer
kleinen Stadt mit Stuck geschmlickten Rei-
henhéusern und einem alten jidischen Fried-
hof hinausfiihrt [...] Mehr als sechs Kilometer
fihrt sie der Weg in Kurven (iber die Felder
und Weiden auf einen steilen Berg durch das
Dorf und dann ins Lager.
Die Stralen des Dorfes Flossenblirg stehen
leer, wie immer, wenn die Transporte ankom-
men, weil die SS liber die Bewohner ein Aus-
gangsverbot verhéngt. Jakub blickt sich nicht
um, er nimmt weder die Gesichter an den
Fenstern noch die Aussicht wahr [...] hat zu
viel Angst um auch nur einen Blick darauf zu
werfen.

Allerdings ist es nicht immer so, dass die Bevdlke-
rung nur heimlich das unmenschliche Treiben beo-
bachtet. Ein Uberlebender, der bereits im April
1943 von Lublin nach Flossenburg transportiert
worden war, berichtet:
Tote und sehr Schwache blieben in den Wag-
gons, und der Rest [...] wurde in einer langen
Kolonne aufgestellt und ging von SS- Mannern
bewacht in Richtung des Stadtchens.® Wir
gingen mit groBer Erschépfung mitten auf den
StralBen. Neben uns gab es immer mehr

schéne Hauschen mit schénen Vorgérten und
mit schon bliihenden Obstbdumen, immer
mehr Neugierige auf den Blirgersteigen. Gan-
ze Familien mit Kindern wollten uns sehen. In
ihren Augen waren wir wahrscheinlich Barba-
ren aus Osteuropa, die kein besseres Schick-
sal verdient hatten [...] Viele drohten uns mit
ihren Fausten, viele spuckten in unsere Rlch-
tung. Hier hérten wir auf Mensch zu sein.’

Nicht nur die Ankunft der Haftlinge ist fir jeder-
mann, der entlang der Bahnstrecke lebt, sichtbar.
Viele KZ-Gefangene werden von der SS zu Arbei-
ten im ndheren und weiteren Umfeld des Lagers
eingesetzt, so dass Marschkolonnen und Arbeits-
kommandos geschundener Gestalten zum alltagli-
chen Bild gehoéren. Entgegen der Vorstellung, der
Weg in ein KZ sei stets eine Einbahnstralte gewe-
sen, wie es die groRen Deportationsziige der euro-
paischen Juden in die Vernichtungslager vermuten
lassen konnten, finden auch permanent Umverle-
gungen zwischen den Lagern statt. Ganz beson-
ders, als die SS immer mehr Aul3enlager einrichtet,
um die Kriegswirtschaft mit billigen Arbeitskraften
zu versorgen. Die dafur notwendigen flexibleren
Transportmoglichkeiten zeigen sich ab dem Som-
merfahrplan 1943 unter anderem an der Neuauf-
nahme der Strecke Weiden - Flossenburg im Kurs-
buch fir die Gefangenenwagen Einmal wochent-
lich steht nun fahrplanmaRig ein Zellenwagen zur
Verfugung (Abb. 3).

Bis in die letzten Kriegstage halten die Nationalso-
zialisten das Haftlingstransportsystem per Bahn
aufrecht. So bringt etwa noch am 15. April 1945 ein
Zug uber Marktredwitz und FloRR um die 1000 Ge-
fangene des wegen der herannahenden Front auf-
gelosten Konzentratlonslagers Buchenwald nach
Flossenbiirg." Wenig spater beginnt die SS in Flos-
senburg mit der ,Evakuierung“ des Lagers und
treibt einen Grolteil der KZ-Insassen auf Todes-
marschen Richtung Stiden. Anfangs kann sie fur
den Abtransport auch noch ein paar Zuge organi-
sieren.'? Ein letztes Mal verlieren bei Haftllngstrans-
porten auf der kleinen Nebenstrecke und ihrem wei-
teren Verlauf in die mittlere Oberpfalz hinein zahl-
reiche Menschen ihr Leben: durch alliierte Luftan-
griffe, durch Bestrafungsaktionen der SS-
Wachmannschaften fur Fluchtversuche und angeb-
liche Plinderungen, durch massenhafte Exekutio-
nen schwacher oder verletzter Gefangener.

Am 23. April befreien Truppen der US-Armee das
Konzentrationslager Flossenburg und setzen damit
auch den Transporten in den Tod ein Ende.



N s - sy’ Ve TN 56, g S ; -

Abb. 2: Verladerampe in Plankenhammer (Foto: Armin Weth, aufgenommen am 16.07.2017).




Ualauf 8 Littwoch Abb. 3: Vorliufige Ubersicht zum Fahrplan des Gefangenenwagens auf
laiden . 5 48 der Strecke Weiden—Flossenbiirg. Die rechte Spalte zeigt die Abfahrts-,

: o die linke die Ankunftszeiten (Ausschnitt aus dem Schreiben des Polizei-
Neustadt - 5,98 présidenten in Minchen; vgl. FulSnote 11).

(¥121dnab)
FloB 6.24 10,20
Flo3enbiirg 11.20 112,00
FloB 1238 |17.47
heustadt -- 118,09
(Kaldnab)
Wleiden 18,19 {--
Zu verwanden ist ein C,L,
Magen,

Begleiter stellt Pol,Ver-
waltung Veiden.

Quelle: Stadtarchiv Abensberg
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